OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi na odcinku od km
0+690 do km 5+233 o dtugosci 4543 m, w ramach przedsigwzigcia inwestycyjnego
,Budowa mostu przez rzek¢ Rokitnica wraz z dojazdami w ciggu drogi powiatowe;j

nr 3022W Gralewo — Witkowo”.

2. Podstawa opracowania
Dokumentacj¢ projektowa opracowano w oparciu o :

- Umowg pomiedzy Powiatowym Zarzagdem Drog w Plonsku a ,,BP-K Mosty
Ptonsk s.c.”

- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 wg stanu aktualnego

- pomiary sytuacyjno-wysoko$ciowe uzupetniajace przeprowadzone przez
projektanta

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie / Dz.U. Nr 43z 14 maja 1999 r /

- Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych wydany przez Transprojekt
Warszawa

- Inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i
stosowne rozwigzania

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego dla przebudowy drogi
powiatowej Nr 3022 W Gralewo - Witkowo na odcinku o dtugosci 4543 m.
Opracowanie obejmuje karczowanie krzakow, roboty ziemne ,wykonanie lokalne
poszerzen podbudowy / wg wykazu poszerzen / kruszywem naturalnym i thuczniem ,
budowe dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego, budowe
odwodnienia / przepusty pod zjazdami, rowy /, umocnienie poboczy i zjazdow pospoika ,
oznakowanie pionowe drogi.

4. Opis stanu istniejacego

Droga Gralewo - Witkowo jest droga powiatowsa i przebiega przez gming Racigz, powiat
Ptonsk .

Gmina Raciagz ma dobrze rozwinieta infrastrukture techniczng. Rozbudowana jest sie¢
wodociggowa , telekomunikacyjna , gazowa 1 kanalizacja sanitarna . Przebudowuje si¢ i
modernizuje sie¢ drogowa, ale potrzeby sg wcigz duze. Sie¢ drogowa wymaga dalszej
rozbudowy .

Buduje si¢ przydomowe oczyszczalnie Sciekow . Przebiegajaca przez teren gminy droga
krajowa Nr 60 ,stwarza dogodne warunki komunikacyjne .



Projektowany odcinek obejmuje tereny rolnicze o dobrze rozwinigtej uprawie zb6z ,
owocow 1warzyw. Rozwinieta jest hodowla bydta mlecznego i rzeznego oraz trzody
chlewnej.Znajdujg si¢ tu zaktady przetworstwa i ustugowe .

Poczatek projektowanego odcinka drogi znajduje si¢ w km 0+690 w m. Gralewo, a koniec
w km 5+233 w m.Strozecin .

Istniejgca droga w km posiada nawierzchni¢ bitumiczng grub. 6 cm i szer. od 3,50 m do
5m na podbudowie zwirowej , wymagajacej poszerzenia .

Na projektowanym odcinku gdzie niegdzie wida¢ slady rowow , ktore nie spetniaja
swojego zadania / zaro$nigte, zamulone, zaorane /.

Os$ projektowanej drogi pokrywa si¢ W zasadzie z osig drogi istniejgcej . Odchylki sa
niewielkie .

5. Opis stanu projektowanego

Zalozenia : droge zaprojektowano dla klasy L, obcigzenie ruchem KR-1, szybkos¢
projektowa 60 km / godz.

Zgodnie z wytycznymi Inwestora drogg zaprojektowano po trasie istniejgcej z niewielkimi
odchytkami .

5.1. Rozwiazania sytuacyjne

Rozwigzania sytuacyjne zaprojektowano wykorzystujac maksymalnie warunki istniejace.
Zaprojektowano 8 tukow poziomych i 33 zatamania trasy PK oraz PT i KT /projekt
zagospodarowania drogi /.

Wspotrzedne wierzchotkéw tukow i zataman trasy PK podano na projekcie
zagospodarowania drogi.

5.2. Rozwiazania wysokoS$ciowe

Rozwigzania wysoko$ciowe zaprojektowano w oparciu o :

- konfiguracje istniejacego terenu

- powierzchniowe odwodnienie drogi.

Na projektowanym odcinku drogi zatozono niwelet¢ o spadkach minimalnych 0,03 % a
maksymalnych 1,29% .

W miejscach ponadnormatywnych zataman niwelety wpisano 1 tuk wklgsty i 2 wypukte ,
wszystkie o promieniu R=1000.

Pochylenia niwelety i tuki pionowe pokazano na profilu podtuznym. Projektowana
niweleta jest rOwnolegta do niwelety istniejace; .

5.3. Przekroje normalne

Dla projektowanej drogi zalozono 2 przekroje normalne :
- Przekroj Nr 1 —w km 0+690 do km 1+600
- Przekroj Nr 2 —w km 1+600 do km 5+233



Geometria :

Przekroj Nr 1

- jezdnia szerokosci 5,0 m i pochyleniu 2%

- pobocza 2x1,25 m i pochyleniu 8%

- rowy wg projektu zagospod. i profilu podtuznego

- korona7,5m

Przekroj Nr 2

- jezdnia szeroko$ci 5,0 m i pochyleniu 2%

- pobocza 2x1,75 m i pochyleniu 8%

- rowy wg projektu zagospodarowania i profilu podtuznego

- korona8,5m

Konstrukcja poszerzen

- warstwa odsaczajaca z piasku grub. 10 cm

- dolna warstwa podbudowy z ttucznia grub. 20 cm 0 uziarnieniu 0/31,5 mm

- gbrna warstwa podbudowy z betonu asfaltowego grub.6 cm, o uziarnieniu 0/11 mm
wg normy PN-EN -13108-1

Ponizej wykaz poszerzen
Strona prawa

0+690 — 0,00
0,00 + 0,56
--------------- x 10 = 028x10 = 28,00
2
0+700 — 0,56
0,56 + 0,54
--------------- x 100= 055x100 = 55,00
2
0+800 — 0,54
0,54 + 0,44
--------------- x 100 = 049x100 = 49,00
2
0+900 — 0,44
0,44 + 0,48
--------------- x 100 = 046x100 = 46,00
2
1+000 — 0,48
0,48 + 0,40
--------------- x 100 = 044x100 = 44,00
2
1+100 — 0,40
0,40 + 0,46
............... x 100 = 0,43x100 = 43,00



1+200 - 0,46

1+300 — 0,44

1+400 —- 0,44

1+500 - 0,58

1+600 — 0,60

1+700 - 0,66

1+800 — 0,44

1+900 - 0,66

2+000 - 0,64

2+100 - 0,46

0,46 + 0,44

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

0,45 x 100

0,44 x 100

0,51 x 100

0,59 x 100

0,63 x 100

0,55 x 100

0,55 x 100

0,65 x 100

0,55 x 100

0,48 x 100

45,00

44,00

51,00

59,00

63,00

55,00

55,00

65,00

55,00

48,00



2+200 - 0,50

2+300 - 0,40

2+400 - 0,40

2+500 - 0,24

2+600 - 0,26

2+700 - 0,24

Strona lewa

0+700 - 0,00

0+800 - 0,44

0+900 - 0,46

1+000 - 0,58

0,50 + 0,40

0,00 + 0,44

0,45 x 100

0,40 x 100

0,32 x 100

0,25 x 100

0,25 x 100

= 45,00

= 40,00

= 32,00

= 25,00

= 25,00

0,22 x 100

0,45 x 100

0,51 x 100

0,50 x 100

= 22,00

= 45,00

= 51,00

= 50,00



1+100 - 0,42

1+200 - 0,44

1+300 - 0,44

1+400 - 0,46

1+500 - 0,60

1+600 - 0,60

1+700 - 0,66

1+800 — 0,44

1+900 - 0,66

2+000 - 0,60

0,42 + 0,44

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

0,43 x 100

0,44 x 100

0,45 x 100

0,53 x 100

0,60 x 100

0,63 x 100

0,55 x 100

0,55 x 100

0,63 x 100

0,55 x 100

43,00

44,00

45,00

53,00

60,00

63,00

55,00

55,00

63,00

55,00



2+100 — 0,46
0,46 + 0,50
--------------- x 100 = 048x100 = 48,00
2
2+200 — 0,50
0,50 + 0,40
--------------- x 100 = 045x100 = 45,00
2
2+300 - 0,40
0,40 + 0,24
--------------- x 100 = 0,32x100 = 32,00
2
2+400 — 0,24
0,24 + 0,24
--------------- x 100 = 0,24x100 = 24,00
2
2+500 — 0,24
0,24 + 0,26
--------------- x 100 = 0,25x100 = 25,00
2
2+600 - 0,26
0,26 + 0,24
--------------- x 100 = 025x100 = 25,00
2
2+700 - 0,24

Razem 903,00
Razem - 972 + 903 = 1875
Przyjeto 1875 m2

Konstrukcja podbudowy i nawierzchni

- warstwa wigzgca nawierzchni z betonu asfaltowego grub.4 cm o uziarnieniu 0/11 mm
wg normy PN-EN-13108-1

- warstwa $cieralna nawierzchni z betonu asfaltowego grub. 3 cm o uziarnieniu 0/11mm
wg normy PN-EN-13108-1

- umocnienie poboczy i zjazdow pospotka warstwa grub. 7 cm

5.4.0dwodnienie

Powierzchniowe odwodnienie drogi zapewniajg spadki poprzeczne i podtuzne jezdni i
poboczy istniejace przepusty , projektowane rowy / wg projektu zagospodarowania i profilu
podtuznego / oraz przepusty pod zjazdami /wg wykazu zjazdow /.



5.5.Pobocza i zjazdy

Lokalizacja zjazdow do pol i posesji i ha drogi publiczne.

Strona lewa Strona prawa
Lp. | Pikietaz | bez rur | z rurami Uwagi Lp. | Pikictaz | bez rur | z rurami Uwagi
1 [0+770 - 6 1 |0+693 - 6
2 |0+864 - istn.przep | droga zwirowa | 2 |0+814 - 6
3 |1+031,5 - 6 3 |1+081 - - droga asfalt.
4 |1+4271,5 - 6 4 |1+498 - 6
5 |1+333 - 6 5 |1+600 - 6
6 |0+323 - 6 6 |1+639,5 - 6
7 |1+496,5 - 6 7 [1+795 - 6
8 |1+610,5 - 6 8 |1+835 - 6
9 |1+669,5 - 6 9 |1+917 - 6
10 | 1+846 - 6 10 |1+9475 - 6
11 |1+885 - 6 11 [1+997,5 - 6
12 | 2+056,5 - 6 12 | 2+056,5 - 6
13 |2+203 - 6 13 |2+252,5 - 6
14 | 242225 - 6 14 |2+335 - 6
15 |2+328,5 - 6 15 |2+441,5 - 6
16 |2+381 - 6 16 |2+649 - 6
17 | 2+437 - 6 17 | 2+962 - 6
18 |2+565,5 - 6 18 | 3+167 - - droga asfalt.
19 | 247775 - 6 19 |3+238,5 - 6
20 |3+019 - - droga asfalt. 20 |3+344 - 6
21 |3+055,5 - 6 21 |3+427,5 - 6
22 |3+311 - 6 22 | 3+498 - 6
23 |3+427,5 - 6 23 | 3+585 - 6
24 | 3+497 - 6 24 |3+716 - 6
25 |3+600,5 - 6 25 |3+779 - 6
26 |3+776,5 - 6 26 |3+810 - 6
27 |3+814 - 6 27 |4+038,5 - 6
28 |3+856,5 - 6 28 |4+165,5 - 6
29 |4+037 - - droga asfalt. 29 |4+226,5 - 6
30 |4+163 - 6 30 [4+301 - - droga asfalt.
31 [4+289 - 6 31 |4+353,5 - 6
32 [4+369 - 6 32 |4+704 - 6
33 [4+605,5 - 6 33 | 4+870 - 6
34 |4+819 - 6 34 |4+938 - 6
35 | 5+027 - 6
36 |5+121 - 6

Razem zjazdow 31+ 33 =64 szt
W tym zjazd6é6w z rurami - 64 + 1 rezerwa = 65 szt
Rur PVC o $rednicy 30cm - 65x 6= 390 m




Scianki czotowe na zjazdach z przepustami z elementow bet. prefabrykowanych
65x2=130 szt
Umocnienie zjazdow pospotka warstwag grub. 7cm

65 x 5,0 x 1,50 = 487,50 m2

Zjazdy na drogi publiczne o naw. bitumicznej grub. 3 cm
(4%,6,5)+(10x4)+(22x5)+(7,5x4)+(12x4)+(7,5x5)=26+40+110+30+48+37,50=291,50 m2
5.6. Oznakowanie

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego zaprojektowano oznakowanie state
/organizacja ruchu /.

Lokalizacj¢ 1 symbole znakéw pionowych naniesiono na projekcie zagospodarowania drogi.
Tarcze znakéw powinny by¢ oklejone folig odblaskowg i ustawione na stupkach z rur
stalowych o $rednicy o 70 mm. zgodnie z instrukcjg .

5.7.Inne

Roboty wykonywane w bliskim sasiedztwie urzadzen obcych nalezy wykonywac ze
szczegolng ostroznoscig — recznie 1 pod nadzorem wiascicieli tych urzadzen .



