OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi powiatowej Nr
3044 W Nowe Miasto-Katgczyn od km 3+810 do km 7+934 o dtugosci 4124 m
potozonej na dzialce ewidencyjnej Nr 168, 213,188, 11

2. Podstawa opracowania

Dokumentacj¢ projektowa opracowano w oparciu o :

- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 wg stanu aktualnego

- pomiary sytuacyjno-wysoko$ciowe uzupetniajace przeprowadzone przez
projektanta

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie / Dz.U. Nr 43z 14 maja 1999 r/

- Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych wydany przez Transprojekt
Warszawa

- Inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i
stosowne rozwigzania

- uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego przebudowy drogi powiatowej
Nr 3044 W Nowe Miasto-Katgczyn na odcinku 4124m.

Opracowanie obejmuje karczowanie drzew i krzakow, roboty ziemne , lokalne wykonanie
poszerzen podbudowy / wg wykazu poszerzen /, wykonanie warstwy odsaczajacej z
piasku na poszerzeniach, nawiezienie pospotki na podbudowe na poszerzeniach i do
stabilizacji , wykonanie podbudowy —stabilizacji gruntu cementem , wykonanie
dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej, budow¢ odwodnienia / przepusty , rury pod
zjazdami , rowy , §cieki / umocnienie poboczy i zjazdéw pospotka , oznakowanie
pionowe drogi.

4. Opis stanu istniejacego

Droga Nowe Miasto-Katgczyn jest droga powiatowsa i przebiega przez teren gminy Nowe
Miasto , powiat Plonsk a dalej potozona jest na terenie gminy Sonsk , powiat Puttusk .
Projektowany odcinek lezy na terenie gminy Nowe Miasto .

Gmina Nowe Miasto ma dobrze rozwinigtg infrastrukture techniczng. Rozbudowana jest
sie¢ wodociggowa , telekomunikacyjna . W gminie Nowe Miasto i w innych gminach



powiatu ptonskiego buduje si¢ przydomowe oczyszczalnie Sciekow . Juz w kazdej gminie
znajduja si¢ lub sg w budowie hale sportowe . Buduje si¢ tez duzo $ciezek rowerowych.
Modernizuje si¢ i przebudowywuje duzo ulic i drég, ale potrzeby sa wcigz duze .

Sie¢ drogowa wymaga dalszej poprawy.

Projektowana droga obejmuje tereny lesne 0k.50% i rolnicze o dobrze rozwinigtej
uprawie zboz . Rozwinigta jest tez hodowla bydta mlecznego i rzeznego oraz trzody
chlewnej.

Duze skupisko laséw na terenie gminy i zbiornik wodny w Nowym Miescie , stwarzaja
dogodne warunki do rozwoju rekreacji na tym terenie / budowa domkow letniskowych w
Jurzynku i hodowli koni dla celow sportowych /.

Poczatek projektowanego odcinka drogi znajduje si¢ na koncu wezesniej wykonanej
nawierzchni bitumicznej w km 3+810 . Koniec natomiast w km 7+934 na skrzyzowaniu z
droga do Cichaw i na granicy gmin Nowe Miasto —Sonsk , a zarazem granicy powiatow
Plonsk i Puttusk .

Na odcinku od km 3+810 do km 7+100 droga posiada nawierzchni¢ zwirowa grub. 18-20
Cm nieco zniszczong , od km 7+100 do 7+934 nawierzchni¢ gruntowg ze $ladami
ulepszenia piaskiem lub pospotka. Jezdnia istniejacej drogi wynosi 4,0-4,50 m. Korona
6,50-7,20 m. Pas drogowy wynosi 8,0-12 m .

W km 3+810 do 3+450 droga posiada $lady rowu lewego i od km 7+100 do km 7+934
slady rowow obustronnych .

Na istniejacej drodze znajduja si¢ przepusty:

1.W km 4+039,70 z rur betonowych o 40 dlug .7,70 m do rozbiorki

2.W km 7+241,50 z rur betonowych o 40 dhug. 6,0 m do rozbidrki

3.W km 7+814 z rur i kamienia o 80 dtug.6,0 m do przebudowy

O$ projektowanej drogi pokrywa si¢ z osig drogi istniejgcej . Odchylenia sg minimalne .
Drzewa i krzaki rosngce w granicach planowanych do wykonania robot nalezy
wykarczowaé zgodnie z wykazem drzew. Na terenie lasu wycinke drzew nalezy uzgodnic¢
z administracjg lesng .

5. Opis stanu projektowanego

Zalozenia : droge zaprojektowano dla klasy L, obcigzenie ruchem KR-1, szybkos¢
projektowa 50 km / godz.

Zgodnie z wytycznymi Inwestora droge zaprojektowano po trasie istniejace;j .

5.1. Rozwigzania sytuacyjne

Rozwigzania sytuacyjne zaprojektowano wykorzystujac maksymalnie warunki istniejace.
Zaprojektowano 19 tukéw poziomych 15 zataman trasy PK a takze PT i KT /projekt
zagospodarowania drogi /.

Wspotrzedne wierzchotkow tukow oraz zataman trasy podano na projekcie
zagospodarowania drogi i profilu podtuznym .

5.2. Rozwiazania wysokoS$ciowe

Rozwigzania wysokos$ciowe zaprojektowano w oparciu o :



- konfiguracje istniejacego terenu

- powierzchniowe odwodnienie drogi.

Minimalne pochylenia niwelety wynosza 0,00 % a maksymalne 2,61 %. Na
ponadnormatywnych zatamaniach niwelety wpisano 11 tukow wklestych i 7 tukow
wypuktych , wszystkie o promieniach R=1000 m.

Niweleta projektowana jest rownolegta do niwelety istniejace;.

5.3. Przekroje normalne

Na projektowanym odcinku zatozono szes¢ przekrojow normalnych :
Przekréj Nr 1 od km 3+810-4+030 i 4+300-4+584

Przekro6j Nr 2 od km 4+030-4+300

Przekréj Nr 3 od km 4+584-6+060

Przekro6j Nr 4 od km 6+060-6+600

Przekréj Nr 5 od km 6+600-7+100

Przekro6j Nr 6 od km 7+100-7+934

Geometria : / wszystkie przekroje jednakowe /

- jezdnia szerokos$ci 5,0 m i pochyleniu 2%

- pobocza 2x1,0 m i pochyleniu 8%

- rowy i $ciek z elementéw prefabrykowanych wg projektu zagospodarowania drogi i
profilu podtuznego

- korona7,0m

Konstrukcja poszerzen / wszystkie przekroje jednakowe /

- zgodnie z wykazem poszerzen

- warstwa odsgczajaca z pisku grub. 10 cm

- podbudowa z pospotki warstwa grub. 16 cm

Konstrukcja podbudowy i nawierzchni / wszystkie przekroje jednakowe poza

dowozem pospolki /

- dowiezienie pospotki do stabilizacji na catej szerokosci podbudowy w przekroju Nr 1,
2,13-5cm, w przekroju Nr4i5 -8 cm, w przekroju Nr 6 -8 cm.

- stabilizacja gruntu cementem grub. 16 cm i wytrzymatosci Rm-2,5 MPa

- dolna warstwa nawierzchni bitumicznej grub.4 cm z mieszanki mineralno- asfaltowej
grysowej o uziarnieniu 0/11 mm wg normy PN-EN13108-1

- warstwa $cieralna nawierzchni bitumicznej grub. 4 cm z mieszanki mineralno-
asfaltowej grysowej o uziarnieniu 0/11 mm wg normy PN-EN13108-1

- umocnienie poboczy i zjazdow pospotka warstwa grub. 8 cm

5.4.0dwodnienie

Powierzchniowe odwodnienie drogi zapewniaja spadki poprzeczne i podtuzne jezdni i
poboczy , projektowane przepusty , projektowane przepusty pod zjazdami / wg wykazu
zjazdow / 1 projektowane rowy i $ciek z betonowych elementéw prefabrykowanych.

5.5.Pobocza i zjazdy



Zjazdy do pol i posesji wg wykazu zjazdow.

Przepusty pod zjazdami z rur PVC 0 30 cm i 0 40. Scianki czotowe zjazdéw z betonowych
elementéw prefabrykowanych .

Nawierzchnia na poboczach i zjazdach umocniona pospotka warstwa grub. 8 cm.

5.6. Oznakowanie

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego zaprojektowano oznakowanie state
/organizacja ruchu /.

Lokalizacj¢ 1 symbole znakéw pionowych naniesiono na projekcie zagospodarowania drogi.
Tarcze znakéw $redniej wielko$ci powinny by¢ oklejone folig odblaskowa 1 ustawione na
stupkach z rur stalowych o $rednicy o 70 mm zgodnie z instrukcja.

5.7.Inne

W km 7+500 przechodzi kabel energetyczny podziemny i po prawej stronie drogi przebiega
wodocigg do km 7+700 / w jezdni 1 poboczu /.

Roboty wykonywane w bliskim sagsiedztwie tych urzadzen nalezy wykonywac ze szczegdlng
ostroznosci i pod nadzorem przedstawicieli tych urzadzen .



