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OPIS TECHNICZNY 
 
 
 
1.   DANE  OGÓLNE. 
 
1.1.  Przedmiot i cel opracowania. 
 
Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy przepustu na rowie melioracyjnym R-A w 
ciągu drogi powiatowej nr 3030W Wierzbica Szlachecka – Starczewo - Arcelin, w 
miejscowości Starczewo Wielkie. 
Przepust po przebudowie będzie miał nośność na obciążenie użytkowe klasy B wg. PN-85/S-
10030. 
  
1.2.  Zarządca obiektu. 
 
Zarządcą drogi, w ciągu której znajduje się przebudowywany przepust, jest Powiatowy 
Zarząd Dróg w Płońsku, ul. Płocka 101, 09-100 Płońsk. 
 
2.  PODSTAWA  PRAWNA  OPRACOWANIA. 
 
2.1. Umowa z PZD w Płońsku na wykonanie projektu. 
2.2.  Mapa geodezyjna dla celów projektowych w skali 1: 1 000. 
2.3.  Inwentaryzacja istniejącego obiektu wykonana przez autorów opracowania.  
2.4.  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r. w 
        sprawie warunków jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich  
        usytuowanie.  
2.5.  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w 
        sprawie warunków jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie   
        ( Dz. U. nr 43 z 14 maja 1999 r ). 
2.6.  Ustawa Prawo Wodne z dnia 18 lipca 2001 r ( DZ. U. Nr 115, poz. 1229 z późniejszymi  
         zmianami ). 
2.7.  PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obciążenia. 
2.8.  Uzgodnienie z Wojewódzkim Zarządem Melioracji i Urządzeń Wodnych w Warszawie    

  Oddział w Ciechanowie Inspektorat w Płońsku. 
 
3.  OGÓLNA  CHARAKTERYSTYKA  ISTNIEJ ĄCEGO  OBIEKTU.  
 
W miejscu planowanego przedsięwzięcia jest istniejący przepust żelbetowy dwururowy                  
2 Ф 120 cm o długości 10,00 m, zwieńczony na wlotach żelbetowymi ściankami. 
Przepust usytuowany jest na łuku poziomym drogi pod kątem ok. 650 do jej osi podłużnej. 
Nasyp nad przepustem nie jest zabezpieczony barierami ochronnymi. 
Nie zachowała się dokumentacja archiwalna przepustu. Nie jest znana jego nośność. 
Droga nad przepustem ma nawierzchnię bitumiczną o szerokości 5,00 m, z poboczami 
gruntowymi o szerokości po ok. 2,00 m. Nawierzchnia ma przechyłkę jednostronną do środka 
łuku równą 7 %. Nawierzchnia jest w bardzo złym stanie technicznym – powierzchniowa 
siatka spękań na dużej powierzchni. 
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Rów melioracyjny w obrębie przepustu jest uregulowany, ale zarośnięty trawą i roślinnością, 
co utrudnia swobodny przepływ wody. Rów jest ciekiem okresowo prowadzącym wodę. 
Szerokość dna koryta nie przekracza 1,00 m. 
Istniejący przepust jest w złym stanie technicznym. W jego środkowej części są pęknięte i 
zapadające się rury, które powodują zapadanie się jezdni. Ścianki czołowe przepustu również 
są popękane, z dużymi ubytkami betonu, szczególnie w poziomie dna rowu, które powodują 
przesiąkanie wody pod część przelotową przepustu, wymywając spod niej grunt i powodując 
zapadanie się nasypu drogowego. 
Przepust w tym stanie technicznym nie nadaje się do remontu i należy go przebudować na 
inną konstrukcję. 
 
4.  WARUNKI  GRUNTOWO-WODNE  W  PODŁO ŻU. 
  
Rów prowadzi wodę okresowo. Poziom wody w rowie jest zbliżony do poziomu wody w 
otaczającym rów terenie. Podłoże gruntowe w dnie rowu jest żwirowo-piaszczyste. 
Koryto cieku ma zwarty jednodzielny przekrój poprzeczny. 
 
5.  OPIS  ROZWIĄZAŃ  PROJEKTOWYCH. 
 
5.1.  Dane ogólne 
 
Istniejący przepust dwururowy żelbetowy 2 Ф 120 cm, ze względu na jego bardzo zły stan 
techniczny, zostanie przebudowany i zastąpiony przepustem stalowym z blach falistych o 
przekroju owalnym typu HelCor PA-15 
 
5.2.  Parametry geometryczne projektowanego przepustu. 
  
Nowy przepust będzie miał następujące parametry geometryczne: światło poziome 2,10 m, 
Światło pionowe 1,45 m, długość po sklepieniu dolnym 11,80 m, usytuowanie do osi 
podłużnej drogi pod kątem 650, rzedną dna rowu na wlocie 117,30 m npm i rzędna na wylocie 
117,24 m npm, oraz spadek podłużny przewodu 0,5 %. Rura wykonana będzie z blachy 
o gr. 2,5 mm. 
Pole przekroju istniejącego przepustu wynosi  2 x 1,13 = 2,26 m2, natomiast pole przekroju 
przepustu projektowanego wynosi 2,42 m2. W związku ze zamianą konstrukcji przepustu, 
oprócz zwiększenia powierzchni przepływu wody, znacznie zwiększy się jej szybkość 
przepływu ze względu na jeden otwór przewodu przepustu i jego opływowy kształt. 
 
5.3. Zakres robót rozbiórkowych. 
 
W celu wykonania przebudowy przepustu należy w pierwszej kolejności wykonać 
następujące roboty rozbiórkowe: 
- rozebranie konstrukcji nawierzchni i nasypu drogowego nad przepustem na długości 8,00 m, 
- rozebranie istniejącego przepustu łącznie ze ściankami czołowymi. 
 
5.4.  Montaż stalowej konstrukcji przepustu. 
 
Przepust stalowy posadowiony będzie na ławie fundamentowej z pospółki o grubości 30 cm    
w najcieńszym miejscu, bezpośrednio pod rurą, i o szerokości równej szerokości rury  
tj. 2,10 m. Fundament należy wykonać z pospółki o parametrach określonych w 
przedmiotowej SST i zagęścić do wskaźnika wytrzymałości również określonego w SST. 
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Rura dostarczona będzie przez producenta w dwóch odcinkach. Ich scalenie opaską z blachy 
falistej nastąpi na budowie w trakcie wbudowywania. Zmontowaną w całości rurę, za pomocą 
żurawia i parcianych zawiesi, należy ułożyć na fundamencie z pospółki, z zachowaniem 
projektowanych rzędnych dna na obu wlotach.  
Rurę przepustu, przed jej wbudowaniem należy po zewnętrznej stronie zaizolować 
roztworami asfaltowymi na zimno w układzie R + 2P. 
Na czas montażu przepustu, wykonywania nasypu nad przepustem i umocnienia koryta rowu, 
należy zamknąć odcinek cieku na długości ok. 24 m drewnianymi przegrodami, ustawionymi 
w poprzek rowu, i wypompować z niego wodę. Przegrody można rozebrać po zakończeniu 
robót. 
Obsypkę przepustu należy wykonać gruntem zachowując zasady i wymagania określone w 
przedmiotowej SST. 
 
5.5.   Konstrukcja nawierzchni nad przepustem. 
 
Na nasypie, nad konstrukcją przepustu, odtworzona zostanie konstrukcja nawierzchni, na 
długości 8,00 m, jak niżej: 
- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie – 25 cm, 
- warstwa wiążąca z BA – 4 cm, 
- warstwa ścieralna z BA – 4 cm. 
 
5.6.   Umocnienie skarp nasypów. 
 
Skarpy nasypu nad wlotami do przepustu umocnione zostaną elementami betonowymi 
drobnowymiarowymi na podsypce cementowo-piaskowej o grubości warstwy 3,0 cm.. 
Opornik dla oparcia umocnienia stanowią krawężniki drogowe betonowe 15 x 30 cm. 
Obramowanie umocnienia wykonane zostanie z obrzeży chodnikowych betonowych 8 x 30 
cm. Spoiny pomiędzy elementami umocnienia zalane zostaną zaprawą cementowo-piaskową 
1 : 2. 
Dopuszcza się zamianę umocnienia z elementów betonowych na umocnienie kamieniem 
polnym narzutowym. 
 
5.7.  Umocnienie dna i brzegów rowu. 
 
Zgodnie z warunkami technicznymi podanymi przez WZMiUW w Warszawie Oddział                  
w Ciechanowie - C/IPŁ-4105-1-120/11 z dnia 28.11.2011 r - w korycie rowu w obrębie 
przepustu, zostaną wykonane następujące roboty regulacyjno-umocnieniowe z zachowaniem 
wymogów jak niżej: 
 
a). skarpy rowu na długości 5,0 m powyżej i 5,0 m poniżej przepustu, na całej ich wysokości, 
umocnić materacami gabionowymi grubości 17 cm, ułożonymi na geowłókninie,  
b). dno rowu, na długości umocnienia skarp, umocnić materacami gabionowymi gr. 17 cm, 
ułożonymi na geowłókninie. 
 
5.8.  Reper. 
 
Wykonując projekt dowiązano się do istniejących rzędnych na jezdni. Przed rozpoczęciem 
robót, na wniosek Wykonawcy, geodeta uprawniony powinien założyć min. 2 repery robocze 
w pobliżu miejsca budowy. 
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5.9.  Technologia i organizacja wykonywania robót. 
 
Roboty związane z przebudową przepustu i odtworzeniem nawierzchni nad przepustem, 
wykonywane będą przy zamkniętym ruchu kołowym na drodze. Ruch kołowy skierowany 
zostanie na drogi objazdowe, zgodnie z projektem tymczasowej organizacji ruchu. Ruch 
pieszy odbywał się będzie po tymczasowej kładce dla pieszych, ustawionej nad rowem 
melioracyjnym. 
 


