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OPIS TECHNICZNY 
 
 
 

1.   DANE  OGÓLNE. 
 
1.1.  Przedmiot opracowania. 
 
Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu budowlano-wykonawczego kładki dla 
pieszych w ciągu drogi powiatowej nr 3071W Załuski - Zdunowo - Kamienica - Goławin w 
m. Kamienica. Kładka będzie wykonana obok istniejącego przepustu 2x φ 150cm, po prawej 
stronie drogi. 
  
1.2.  Zarządca drogi. 
 
Zarządcą drogi jest Powiatowy Zarząd Dróg w Płońsku, ul. Płocka 101, 09-100 Płońsk. 
 

2.  PODSTAWA  PRAWNA  OPRACOWANIA. 
 
2.1.  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r. w 
        sprawie warunków jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich  
        usytuowanie. 
2.2.  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w 
        sprawie warunków jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie   
        (Dz. U. nr 43 z 14 maja 1999 r). 
2.3.  Ustawa Prawo Wodne z dnia 18 lipca 2001 r (DZ. U. Nr 115, poz. 1229 z późniejszymi  
         zmianami). 
2.4.  PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obciążenia. 
2.5.  PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone.  
        Projektowanie. 
2.6.  Mapa geodezyjna dla celów projektowych w skali 1: 1 000. 
 
3.  CHARAKTERYSTYKA  PROJEKTOWANEJ KŁADKI.  
 
3.1. Dane ogólne. 
 
Projektowana kładka dla pieszych znajduje się w ciągu chodnika dla pieszych, po prawej  
stronie drogi.  
Kładka dla pieszych ma następujące parametry geometryczne: 
 

• światło poziome – 8,00 m, 
• długość płyty pomostu – 9,00 m, 
• długość całkowita ze skrzydełkami – 11,00 m, 
• szerokość całkowita – 2,36 m, 
• szerokość w świetle poręczy – 2,00 m, 
• światło pionowe – ok. 2,00 m. 

 
Kładkę zaprojektowano jako jednoprzęsłową o ramowym schemacie statycznym na 
obciążenie użytkowe tłumem pieszych w wysokości 4,0 kN/m2 wg „PN-85/S-10030. Obiekty 
mostowe. Obciążenia”. 
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Mają one jednostronny spadek poprzeczny, w kierunku zewnętrznym w stosunku do jezdni 
drogowej, wynoszący 1,5 %. 
 
3.2. Charakterystyka kładki dla pieszych. 
 
3.2.1. Ustrój niosący. 
 
Ustrój niosący przęsła, będący ryglem ramownicy, stanowią stalowe dwuteowe belki  I 300 
mm, zespolone żelbetową płytą pomostu o grubości 14. W kładce występują dwie belki. Belki 
stalowe końcami są wbetonowane po 25 cm w przyczółki. Osiowy rozstaw belek na kładce 
wynosi 150 cm. Dla wzmocnienia utwierdzenia belek nad podporami, na końcach belek, w 
ich środnikach, osadzono po 6 szt prętów ø 16 mm i długości po 30 cm. Pręty osadzono we 
wcześniej wywierconych otworach w środnikach i przyspawano do nich. Do zespolenia belek 
z płytą żelbetową, do górnej powierzchni górnych półek, dospawano łączniki z blachy o 
wymiarach 60 x 60 mm i grubości 10 mm. Belki dwuteowe, w środku rozpiętości, 
usztywniono poprzecznicami z ceownika [ 140 mm przyspawanego do środników belek. 
Powierzchnię belek stalowych, z wyjątkiem końców dwuteownika wbetonowanego w 
podpory i górnej powierzchni półek górnych, stykających się z żelbetową płytą pomostu, 
należy zabezpieczyć antykorozyjnie wg następującej technologii: 
- czyszczenie strumieniowo-ścierne do stopnia czystości min. Sa 2,5, 
- położenie warstwy gruntującej z farby epoksydowej, 
- położenie międzywarstwy z farb epoksydowej, 
- położenie warstwy nawierzchniowej z farby poliuretanowej. 
Łączna grubość powłoki z farb, po ich utwardzeniu, nie może być mniejsza niż 300 
mikronów. 
Konstrukcję stalową kładek należy wykonać ze stali kl. A-I ( S235JR ). Bez zgody 
projektanta można wykonać konstrukcję ze stali o wyższych parametrach 
wytrzymałościowych. 
 
Żelbetowa płyta pomostu wykonana będzie z betonu kl. C25/30. Ich górna powierzchnia 
będzie mieć jednostronny spadek poprzeczy równy 1,5 % w przeciwnym w stosunku do  
jezdni.  
Do zbrojenia płyty użyta będzie stal zbrojeniowa żebrowana kl. A-IIIN. 
  
3.2.2. Podpory kładki. 
 
Podpory kładki stanowiące jednocześnie nogi ramownicy, wykonano jako pełnościenne 
żelbetowe o grubości 50 cm. Do korpusu podpór podwieszone są, równolegle do osi 
podłużnej kładki, skrzydełka o długości po 1,00 m. Szerokość podpór wynosi 2,36 m. 
Podpory posadowione są na gruncie za pośrednictwem ław fundamentowych o szerokości po 
1,20 m; długość ław jest równa szerokości podpór tj. 2,36 m. 
Korpusy podpór należy wykonać dwuetapowo. Pierwszy etap to zabetonowanie do wysokości 
oparcia dźwigarów salowych nośnych, które należy oprzeć na zabetonowanych korpusach. 
Następnie należy zmontować stalowe belki, zadeskować i zazbroić górne części korpusów 
podpór łącznie ze skrzydełkami, oraz wykonać deskowanie i zbrojenie płyty pomostu.                 
W następnej kolejności należy zabetonować te elementy razem. 
Beton w podporach kl. C25/30, stal zbrojeniowa kl. A-IIIN. 
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3.2.3.  Wyposażenie kładki. 
 
3.2.3.1.  Poręcze. 
 
Kładka wyposażona będzie w obustronne poręcze stalowe szczeblinkowe  o wysokości                     
1,10 m  
Poręcze będą mocowane do pomostu przez przyspawanie do stalowych marek 
wbetonowanych w płytę. 
Zabezpieczenie antykorozyjne poręczy wg takiej samej technologii jak stalowy ustrój nośny 
w pkt. 3.2.1. 
 
3.2.3.2.  Nawierzchnia. 
 
Nawierzchnia na pomoście kładki oraz na górnych powierzchniach skrzydełek podpór 
wykonana będzie z żywic syntetycznych (epoksydowo-poliuretanowych) o grubości warstwy 
5 mm 
 
3.2.3.3.  Izolacja. 
 
Izolacja wszystkich betonowych powierzchni stykających się z gruntem – powierzchnie 
korpusów podpór i skrzydełek od strony naziomu - wykonana będzie z roztworów 
asfaltowych na zimno w układzie R + 2 P.  
 
3.2.3.4.  Powłoki ochronne na betonie. 
 
Pionowe powierzchnie belek podporęczowych należy pokryć powłokami ochronnymi 
elastycznymi. Pozostałe powierzchnie, nie stykające się z gruntem, tj. widoczne części podpór 
i skrzydełek oraz spody płyt pomostów należy pokryć powłokami sztywnymi. Grubość 
powłok min. 200 mikronów. 
 
3.2.4. Umocnienie skarp nasypów. 
 
Powierzchnie skarp nasypów i stożków przy przyczółkach umocnione będą warstwą humusu 
gr. 5 cm i obsiane trawą. 
Nie przewiduje się umocnienia dna i skarp rowu w obrębie kładki. 
 
4. Wyciąg z obliczeń statyczno-wytrzymałościowych. 
 
Przyjęto schemat statyczny kładki jako ramownicę o rozpiętości teoretycznej przęsła równej                
l = 8,25 m. 
 
Na podstawie PN-85/S-10030, dla obciążenia ciężarem własnym elementów konstrukcyjnych,  
przyjęto współczynnik obliczeniowy γ = 1,20, dla obciążenia ciężarem własnym elementów 
wyposażenia przyjęto współczynnik obliczeniowy γ = 1,5 i dla obciążenia użytkowego 
przyjęto współczynnik obliczeniowy γ = 1,3. 
 
Uzyskano następujące wielkości momentów zginających działających na kładkę: 
 
a). Moment zginający podporowy = - 52,46 kNm. 
b). Moment zginający przęsłowy = 26,23 kNm. 
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c). Obciążenie przypadające na grunt pod podporą = 191,65 kN. 
 
Naprężenia w gruncie pod podporą wynoszą: 
 
       0,19165 MN 
q = ----------------- = 0,08 MPa  
           2,40 m2 
 
5. Organizacja robót. 
 
Roboty związane z budową kładki wykonywane będą z boku istniejącej drogi, przy otwartym ruchu kołowym,. 
Ruch pieszych, w trakcie wykonywania robót,  będzie odbywał się poboczem po drugiej stronie jezdni.. 
 

6. Obszar oddziaływania inwestycji. 
 
Nie przewiduje się oddziaływania obiektu na sąsiednie nieruchomości. Obszar oddziaływania projektowanego 
obiektu zgodnie z art. 3 pkt. 20 oraz art.20 pkt. 1c) ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (t.j. Dz.U. z 
2013r poz. 1409 z późn. zm.), zamyka się w całości na działce inwestycyjnej.    
 

7.       INFORMACJA O BEZPIECZEŃSTWIE I OCHRONIE  PRACY                     
          W BUDOWNICTWIE. 
 
7.1.   Zakres robót. 
 
Zakres robót obejmuje budowę kładki dla pieszych nad rowem melioracji szczegółowej wraz 
z chodnikiem dla pieszych o nawierzchni a kostki betonowej, po prawej stronie istniejącej 
drogi powiatowej o nawierzchni bitumicznej. Szerokość użytkowa chodnika i kładki 2,00 m. 
 
7.2.   Kolejność wykonywanych robót. 
 
Przewiduje się wykonać następujące prace: 
 
a). zagospodarowanie placu budowy polegające na wydzieleniu miejsca na zaplecze ze 
stworzeniem właściwych warunków sanitarno-socjalnych dla pracowników, urządzeniem 
składowisk materiałów. 
 
b). roboty konstrukcyjno – montażowe, polegające na budowie kładki  i chodnika dla 
pieszych, przy wykonywaniu których mogą wystąpić następujące zagrożenia dla 
pracowników:  
 
* praca w wykopach i budowa nasypów, 
* przygniecenie ciężkimi elementami, 
* praca z narzędziami i sprzętami elektrycznymi – wiertarki, spawarki, wibratory,  
* praca z koparkami, 
* praca z zagęszczarkami, 
* praca z udziałem żurawi samochodowych i podnoszeniem ciężkich elementów, 
* praca z betonomieszarkami i wibratorami do zagęszczania betonu. 
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c). roboty wykończeniowe polegające na wykonaniu powłok malarskich na betonie i stali, 
izolacji z roztworów bitumicznych na betonie i nawierzchni z żywic syntetycznych na 
powierzchni pomostów; przy ich wykonywaniu mogą wystąpić następujące zagrożenia dla 
pracowników: 
* upadek przy wykonywaniu prac na rusztowaniach, 
* styczność z substancjami chemicznymi – roztwory asfaltowe, farby do betonów i stali,  
   żywice syntetyczne. 
 
7.3.   Instruktaż pracowników. 
 
W zakresie BHP wszyscy pracownicy przed przystąpieniem do pracy powinni mieć: 

• ważne szkolenia okresowe, 
• przejść szkolenie stanowiskowe, 
• aktualne badania lekarskie łącznie z badaniami do pracy na wysokości.  

 
7.4.   Podstawy prawne opracowania. 
 
Przy realizacji przepustu należy spełniać wymagania wynikające z n/w rozporządzeń: 
 
1. Rozporządzenie Ministra Gospodarki w sprawie bezpieczeństwa higieny pracy podczas 
eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych do robót ziemnych budowlanych                 
i drogowych – Dz. U. z 2001 r, nr 118, poz. 1263. 
 
2. Rozporządzenie Ministra Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Środowiska, 
Ministra Komunikacji w sprawie bezpieczeństwa higieny pracy przy wykonywaniu robót 
drogowych i mostowych – Dz. U. z 1977 r, nr 7, poz. 30. 
 
3. Rozporządzenie Ministra Budownictwa i Przemysłu Materiałów Budowlanych w sprawie 
bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu robót budowlano-montażowych i 
rozbiórkowych – Dz. U. z 1972 r, nr 13, poz. 93. 
 
 
 
 
 

 


