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OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA 

Przedmiotem zamówienia jest: 

„Remont  drewnianego mostu JNI 30002810 przez rzekę Wkra w m. Kępa w ciągu drogi powiatowej               

nr 3035W od drogi (Sochocin – Konradowo – Malużyn) – Kępa – Smardzewo” 

Stan istniejący: 

Most jest czteroprzęsłowy drewniany, o schemacie statycznym belek swobodnie podpartych,                              

o następujących parametrach geometrycznych:                                                                                                                                              

- długość całkowita mostu – 64,00 m,                                                                                                                                           

- szerokość jezdni w świetle balustrad – 6,10 m. 

Konstrukcję nośną przęseł mostu stanowią stalowe belki dwuteowe 550 mm, w ilości 5 szt na szerokości 

mostu, w rozstawie poprzecznym osiowym po 1,40 m. Belki są stężone na długości przęsła poprzecznicami z 

ceownika [300, w ilości po 4 szt na długości przęsła, w każdym polu pomiędzy belkami głównymi – 16 szt na 

każde przęsło.  Belki oparte są na podporach drewnianych za pośrednictwem łożysk stalowych stycznych ( 

pod każdym końcem belek ). Łożyska mają zmienną wysokość, dzięki czemu belki stalowe dostosowane są do 

przekroju daszkowego na jezdni po ok. 2 %.  

Pokład jezdny ma następującą konstrukcję z drewna:                                                                                                                       
- poprzecznice drewniane z okrąglaków płazowanych jedną płaszczyzna do gr. 28 cm, układanych   
  połówkami jezdni, na zakład nad belką stalową środkową, w rozstawie osiowym wzdłuż mostu co  
  80 cm; co czwarta poprzecznica jest wydłużona na zewnątrz obrysu mostu o ok. 50 cm, do zamo-  
  cowania zastrzału słupka balustrady, 
- pokład dolny z bali o gr. 10 cm, mocowanych podłużnie do poprzecznic drewnianych, 
- pokład górny z bali o gr. 5 cm, mocowanych w jodełkę do pokładu dolnego. 
 
Pokład jezdny zabezpieczony jest obustronna balustradą drewnianą o wysokości 1,10 m, z krawę-dziaka 14 x 
14 cm. Słupki balustrady mocowane są do wydłużonych poprzecznic i rozparte zastrzałem z krawędziaka 14 x 
14 cm. Balustrada zabezpieczona jest od strony jezdni odbojnią z krawędziaka 14 x 14 cm, ułożoną na 
pomoście jezdnym, na przekładkach drewnianych o gr. 2 cm, w rozstawie co ok. 3,00 m – umożliwia to 
właściwy odpływ wody z jezdni. 
 
Podpory mostu wykonane są jako jarzma drewniane na 2-ch rzędach pali, stężone w obu kierunkach 
systemem krzyżulców i kleszczy. 
Podpory skraje, od strony nasypów, opierzone są drewnianymi balami o gr. 7 cm, przymocowanymi do 
zewnętrznych rzędów słupów. Opierzenie zabezpiecza nasyp drogowy przed wsypaniem się do przestrzeni 
podmostowej. 
 
Droga na dojazdach do mostu ma nawierzchnię asfaltową o gr. ok. 10 cm, na podbudowie ze stabilizacji 
cementowej. 
 
Stan projektowany: 
 
Most zostanie wyremontowany w całości, z odtworzeniem jego stanu istniejącego. Remont powinien być 
wykonany przy zamkniętym ruchu pojazdów na moście i skierowaniu go na drogi objazdowe. Zakłada się 
tylko ruch pieszych po tymczasowej kładce wykonanej nad rzeką Wkra. 
Projektowany zakres robót do wykonania w przewidywanej kolejności: 
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- wprowadzenie czasowej organizacji ruchu dla pojazdów i wykonanie tymczasowej kładki dla  
   pieszych, 
- rozebranie nawierzchni asfaltowej na dojazdach na długości po 10,00 m i wykonanie niezbędnych  
  robót ziemnych w celu odsłonięcia podpór, 
- rozebranie kolejno każdej z podpór stałych, z podparciem końców przęseł na podporach  
  tymczasowych, 
- odtworzenie podpór z nowego materiału, zgodnie z dołączonymi rysunkami; w przypadku podpór    
  skrajnych, łączenie słupów z palami wykonać za pomocą obejm salowych, niezależnie od tego  
  podpory te należy zabezpieczyć przed naporem gruntu z nasypu odciągami stalowymi zakotwionymi  
  w żelbetowych blokach, wykonanych w nasypie za przyczółkami, 
- zasypanie wykopów z rozplantowaniem ewentualnego nadmiaru urobku ziemnego, 
- rozebranie istniejącego pokładu jezdnego z drewna z odwozem go na teren obwodu drogowego  
  w Raciążu, 
- zabezpieczenie antykorozyjne stalowej konstrukcji nośnej przęseł, 
- odtworzenie pokładu jezdnego z drewna z wykonaniem drewnianych balustrad, 
- odtworzenie konstrukcji jezdni asfaltowej na dojazdach do mostu, 
- umocnienie stożków nasypu przy podporach skrajnych elementami betonowymi  
  drobnowymiarowymi, 
- likwidacja czasowej organizacji ruchu i przekazanie obiektu do ruchu. 
 


