OPIS TECHNICZNY

Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi powiatowej Nr 30 73 W Kroczewo – Wojny – Wilamy od km 3+690 do km 5+722 o długości 2032 m, położonej na działce ewidencyjnej Nr 166, 43/2, 43/1
Podstawa opracowania
Dokumentacje projektową opracowano w oparciu o:
- mapy sytuacyjno – wysokościowe w skali 1:1000 wg stanu aktualnego
- pomiary sytuacyjno – wysokościowe uzupełniające przeprowadzone przez projektanta
- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie / Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1999 r. /
- Katalog powtarzalnych Elementów Drogowych wydany przez Transprojekt Warszawa
- Inne przepisy dotyczące projektowania dróg oraz literatura techniczna i stosowne rozwiązania
- uzgodnienia z Inwestorem

Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego przebudowy drogi powiatowej 
Nr 3073 W Kroczewo – Wojny – Wilamy na odcinku 2032 m.
Opracowanie obejmuje karczowanie drzew i krzaków, wykonanie odwodnienia poprzez odnowienie rowów i ułożenie rur pod zjazdami, wylepienie złącz rur w przepustach, dowiezienie pospółki dla wyrównania profilu poprzecznego istniejącej nawierzchni żwirowej, wykonanie podbudowy – stabilizacji gruntu cementem i podbudowy z kruszywa łamanego na KT, budowę dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej, umocnienie poboczy i zjazdów pospółką, oznakowanie pionowe i poziome drogi.

Opis stanu istniejącego

Droga Kroczewo – Wojny – Wilamy jest drogą powiatową i położona jest na terenie gminy Załuski, powiat Płońsk.
Gmina Załuski ma dobrze rozwiniętą infrastrukturę techniczną. Rozbudowana jest sieć wodociągowa, telekomunikacyjna. W Gminie Załuski i w innych gminach powiatu płońskiego buduje się przydomowe oczyszczalnie ścieków. Już w każdej gminie znajdują się lub są w budowie hale sportowe. Buduje się dużo ścieżek rowerowych. Modernizuje się i przebudowywuje dużo ulic i dróg, ale potrzeby są wciąż duże. Sieć drogowa wymaga dalszej poprawy.
Projektowana droga obejmuje tereny rolnicze o dobrze rozwiniętej produkcji warzyw, owoców i zbóż. Rozwinięta jest też hodowla bydła rzeźnego i mlecznego oraz trzody chlewnej.
Początek projektowanego odcinka drogi znajduje się na końcu wcześniej wykonywanej nawierzchni bitumicznej w km 3+690. Koniec natomiast w km 5+722 na skrzyżowaniu z inną drogą powiatową o nawierzchni bitumicznej Koryciska – Wilamy.
Na całym odcinku droga posiada nawierzchnię żwirową grub. 18 – 20 cm o spadku poprzecznym około 3% w stanie dobrym.
Korona drogi jest w zasadzie uregulowana i wynosi 7,0 m.
Prawie na całym projektowanym odcinku drogi znajdują się rowy, nieco zamulone a w niektórych miejscach zaorane przez rolników, których pola przylegają do drogi. Rowy wymagają odnowy. Nie duża ilość istniejących zjazdów posiada rury pod zjazdami, które wymagają oczyszczenia, co uwzględniono w przedmiarze robót. Większość zjazdów należy wybudować, bo albo ich brak, bądź też są bez rur / patrz wykaz zjazdów /.
Na drodze znajdują się dwa przepusty w km 4+366,50 z rur żebet. O 80 cm i długości 9,20 m, drugi w km 5+521 z rur żelbet. O 80 cm i długości 8,40 m. Stan obydwu przepustów dobry. Należy tylko wylepić w nich złącza z rur. Oś projektowanej drogi pokrywa się z osią drogi istniejącej / nawierzchni żwirowej /. W związku z renowacją rowów należy usunąć / wykarczować / drzewa i krzaki, które rosną w śladach istniejących rowów.

Opis stanu projektowanego

Założenia: drogę zaprojektowano dla klasy L, obciążenie ruchem KR – 1, szybkość projektowa 50 km / godz. Zgodnie z wytycznymi Inwestora drogę zaprojektowano po trasie istniejącej.

Rozwiązania sytuacyjne
Rozwiązania sytuacyjne zaprojektowano wykorzystując maksymalnie warunki istniejące. Zaprojektowano 2 łuki poziome o R dla W1 – 250 m i dla W2 – 150 m oraz 15 załamań trasy PK a także PT i KT /projekt zagospodarowania drogi/.
Współrzędne wierzchołków łuków oraz załamań trasy podano na projekcie zagospodarowania drogi.
Po obydwu stronach drogi zostaną odtworzone rowy poprzez ich podczyszczenie.

Rozwiązania wysokościowe

Rozwiązania wysokościowe zaprojektowano w oparciu o:
- konfigurację istniejącego terenu
- powierzchniowe odwodnienie drogi.
Minimalne pochylenia niwelety wynoszą 0,00% a maksymalnie 3,20%.
Na ponadnormatywnych załamaniach niwelety wpisano 3 łuki wypukłe i 4 wklęsłe, wszystkie o promieniach R=1000 m.
Niweleta projektowana jest równoległa do niwelety istniejącej.

Przekroje normalne 

Na projektowanym odcinku założono jeden przekrój normalny:
Geometria:
- jezdnia szerokości 5,50 m i pochyleniu 2%
[bookmark: _GoBack]- pobocza 2x0,75 m i pochyleniu 8%
- odnowa rowów po obydwu stronach drogi na całym odcinku
- korona 7,0 m
Konstrukcja podbudowy i nawierzchni
- dowiezienie pospółki do wyrównania istniejącej nawierzchni żwirowej w profilu poprzecznym
- stabilizacja gruntu cementem grub. 16 cm i wytrzymałości Rm – 2,5 MPa
- dolna warstwa nawierzchni bitumicznej grub. 4 cm z mieszanki mineralno – asfaltowej grysowej o uziarnieniu 0/11 mm wg normy PN-EN13108-1
- warstwa ścieralna nawierzchni bitumicznej grub. 4 cm z mieszanki mineralno – asfaltowej grysowej o uziarnieniu 0/11 mm wg normy PN-EN13108-1
- umocnienie poboczy pospółką warstwą grub. 8 cm

Odwodnienie

Powierzchniowe odwodnienie drogi zapewniają spadki poprzeczne i podłużne jezdni i poboczy, istniejące przepusty, istniejące i projektowane przepusty pod zjazdami oraz odnowione rowy i oczyszczone rury pod zjazdami.

Pobocza i zjazdy

Zjazdy do pół i posesji wg wykazu zjazdów.
Przepusty pod zjazdami z rur PVC o 30 cm. Ścianki czołowe zjazdów z betonowych elementów prefabrykowanych.
Nawierzchnia na poboczach i zjazdach umocniona pospółką warstwą grub. 8 cm.

Oznakowanie

W celu zapewnienia bezpieczeństwa ruchu drogowego zaprojektowano oznakowanie stałe /organizacja ruchu/.
Lokalizację i symbole znaków pionowych naniesiono na projekcie zagospodarowania drogi. Tarcze znaków średniej wielkości powinny być oklejone folią odblaskową i ustawione na słupkach z rur stalowych o średnicy o 70 mm zgodnie z instrukcją. Oznakowanie poziome zgodnie z projektem.
Na końcu projektowanego odcinka drogi zaplanowano zmianę organizacji ruchu.
Do momentu przebudowy – wykonania robót droga projektowana była drogą podporządkowana. Droga o nawierzchni bitumicznej Koryciska – Wilamy posiadała pierwszeństwo w ruchu.
Po przebudowie droga projektowana stanie się drogą z pierwszeństwem przejazdu, tworząc nowy ciąg Kroczewo – Wojny – Wilamy. Droga od strony Korycisk będzie drogą podporządkowaną. Obowiązkowo należy ustawić oznakowanie informujące o zmianie organizacji ruchu na tym skrzyżowaniu. Skrzyżowanie po przebudowie zostanie dostosowane do tej zmiany.

Inne

Planowane do wykonania roboty nie kolidują z urządzeniami obcymi. Ale roboty wykonywane w bliskim sąsiedztwie należy wykonywać ze szczególną ostrożnością, nawet ręcznie.


