Przebudowa drogi powiatowej nr 3023W Młodochowo – Raciąż
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I. OŚWIADCZENIE, UPRAWNIENIA, ZAŚWIADCZENIE Z IZBY INŻYNIERÓW

OŚWIADCZENIE

Oświadczamy, że projekt budowlany dotyczący inwestycji:

„Przebudowa drogi powiatowej nr 3023W Młodochowo – Raciąż”

obejmujący w ramach tytułowej inwestycji, projekt zagospodarowania terenu został wykonany zgodnie z normami, obowiązującymi przepisami techniczno - budowlanymi oraz zasadami wiedzy technicznej.
	Funkcja
	Imię i nazwisko
	Specjalność
	Nr upraw.
	Podpis

	Projektant
	inż. Andrzej Malinowski
	drogowa
	MAZ/0123/POOD/08
	


Warszawa, 30 marzec 2018 r.

II. OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania i materiały źródłowe
Podstawą opracowania jest umowa na wykonanie opracowania p.n. „Przebudowa drogi powiatowej nr 3023W Młodochowo – Raciąż”, zawarta  pomiędzy Powiatowym Zarządem Dróg w Płońsku, a firmą AMDRO Andrzej Malinowski.

Opracowując przedmiotowy projekt uwzględniano obowiązujące regulacje prawne, w szczególności zawarte w ustawach i rozporządzeniach:

· Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89/94 z późniejszymi zmianami),

· Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80/2003 poz. 717),

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43/99 poz. 430),

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220/2003 poz. 2181).
2. Przedmiot inwestycji 
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi nr 3023W Młodochowo – Raciąż wraz z odwodnieniem.

Projektowana droga zlokalizowana jest w powiecie płońskim w gminie Raciąż. Początek inwestycji znajduje się w km 0+000 a koniec w km 1+000. Długość projektowanego odcinka wynosi 1000 m. 
3. Opis stanu istniejącego zagospodarowania,  dane dotyczące ochrony terenu,  dane określające wpływ eksploatacji górniczej
Projektowany odcinek obejmuje tereny rolnicze o dobrze rozwiniętej uprawie zbóż oraz tereny zurbanizowane. Istniejąca droga posiada nawierzchnię bitumiczną. Na całym odcinku nawierzchnia jest zdegradowana z licznymi śladami napraw. Na projektowanym odcinku  miejscami widać ślady rowów, które nie spełniają swojego zadania/zarośnięte, zamulone, zaorane/. Pas drogowy  wynosi średnio 10,00–14,00 m  
Oś projektowanej drogi w zasadzie pokrywa się z osią drogi istniejącej .

Znajdujące się w pobliżu drogi wodociąg i sieć telefoniczna, nie kolidują  z planowanymi  do wykonania robotami. 

Przedmiotowy teren nie jest wpisany do rejestru zabytków, nie podlega ochronie oraz nie znajduje się w granicach terenu górniczego.
4. Rozwiązania projektowe

4.1. Plan sytuacyjny, zestawienie powierzchni zagospodarowania
Droga Młodochowo – Raciąż przewidziana jest jako droga kategorii powiatowej klasy zbiorczej ,(przy projektowaniu przyjęto drogę klasy lokalnej L) jednojezdniowa, dwukierunkowa, prędkość projektowa 40 km/h, jezdnia bitumiczna, kategoria ruchu KR-1.
Zgodnie z wytycznymi Inwestora drogę zaprojektowano po trasie istniejącej  z niewielkimi odchyłkami. Rozwiązania sytuacyjne zaprojektowano wykorzystując maksymalnie warunki istniejące. Na odcinku zaprojektowano 1 łuk poziomy  i  16 załamań trasy PK oraz PT i KT .

Współrzędne wierzchołków łuków i załamań trasy podano na projekcie zagospodarowania drogi .   

Na przedmiotowym odcinku o łącznej długości 1000 m występują skrzyżowania z drogami powiatowymi.
Zestawienie projektowanych powierzchni zagospodarowania:

1. Jezdnia asfaltowa –   5 545 m2,
2. Pobocza –    1 500 m2,

3. Zjazdy o nawierzchni z kruszywa łamanego –  440 m2,
4.2. Profil podłużny

Rozwiązania wysokościowe zaprojektowano w oparciu o :

· konfigurację istniejącego terenu

· powierzchniowe odwodnienie drogi.

Dla projektowanej drogi  założono niweletę o spadku minimalnym  wynoszącym  0,02 % a maksymalnym 1,05 %.

W miejscach ponadnormatywnych załamań  niwelety wpisano  łuki wklęsłe i  wypukłe, wszystkie o promieniu  R=1000 m.
4.3. Przekrój normalny
Na projektowanym odcinku założono 1 przekrój  normalny:

PRZEKRÓJ  km 0+000 – 1+000
Geometria : 

· jezdnia szerokości 5,5 m i pochyleniu 2% 

· pobocza 2x0,75 m i pochyleniu 6%

· korona 7,0 m
Konstrukcja podbudowy i nawierzchni

· istniejąca nawierzchnia bitumiczna
· warstwa wiążąca nawierzchni bitumicznej grub. 4 cm z betonu asfaltowego wg normy PN-EN 13108-1 uziarnieniu 0/11mm 

· warstwa ścieralna nawierzchni bitumicznej grub. 4 cm z betonu asfaltowego wg normy PN-EN 13108-1 uziarnieniu 0/11mm 
· umocnienie poboczy i zjazdów kruszywem łamanym 0-31.5 mm  warstwą grub. 8 cm .
4.4. Odwodnienie – rów przydrożny
Powierzchniowe odwodnienie drogi zapewniają spadki poprzeczne i podłużne jezdni i poboczy . Woda z jezdni i poboczy spłynie do istniejących rowów.

Wody deszczowe i roztopowe będą odprowadzane do rowu powierzchniowo poprzez pobocze szer. 0,75 m o nachyleniu równym 6 % skierowanym w stronę rowu. Rów nie będzie prowadził wód do innego odbiornika. Cała odebrana przez rów woda będzie wchłaniana bezpośrednio do gruntu. 
4.5. Kolizje z innymi obiektami lub urządzeniami infrastruktury

W przypadku odsłonięcia w czasie budowy istniejącej infrastruktury ułożonej poprzecznie do jezdni, przewody należy wyposażyć w rury osłonowe dwudzielne. Z uwagi na licznie występujące urządzenia podziemne, prace należy prowadzić z odpowiednią ostrożnością, a w przypadku zbliżeń do sieci metodą ręczną.
W przypadku budowy nowych nawierzchni na rzędnych odbiegających od górnych rzędnych istniejących urządzeń należy dokonać regulacji wysokościowej włazów i pokryw tych urządzeń.
4.6. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu

Elementy służące bezpieczeństwu ruchu drogowego zostały przedstawione w projekcie organizacji ruchu, który stanowi odrębne opracowanie.

4.7. Zieleń

W ramach projektu nie planuje się wycinki drzew. 
5. Przewidywane zagrożenia dla środowiska oraz higieny i zdrowia

Uciążliwości dla otoczenia tj. hałas urządzeń, pył powstający przy robotach ziemnych, drogowych  i instalacyjnych będą występowały tylko w trakcie budowy w godzinach 6 do 22 a ich charakter będzie tymczasowy i przemijający. 

Po przeprowadzeniu prac budowlanych teren zostanie uporządkowany.
6. Informacja o obszarze oddziaływania obiektu.
Obszar odziaływania obiektu mieści się w całości na działkach, na których został zaprojektowany.

Określenia obszaru oddziaływania dokonano na podstawie ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235, z późn. zm.) oraz rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71, z późn. zm.).

Przedmiotowa inwestycja nie zalicza się do przedsięwzięć mogących zawsze znacząco oddziaływać na środowisko oraz mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko. Nie ma zatem potrzeby przeprowadzania oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko, które mogłoby szczegółowo określić obszar oddziaływania obiektu np. z uwagi na emisję hałasu. W uwagi na skalę przedsięwzięcia – droga powiatowa, klasa Z – zbiorcza, prędkość projektowa 40 km/h przyjęto, że obszar odziaływania obiektu mieści się w całości na działkach, na których został zaprojektowany.

Opracował
inż. Andrzej Malinowski
III. CZĘŚĆ RYSUNKOWA
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