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Zat. nr1

OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi powiatowej Nr 3054W
Krysk — Poczernin — Pilitowo na odcinku od km 4+340,00 do km 4+925,00 (gmina Ptonsk, po-
wiat ptonski, wojewodztwo mazowieckie) potozonym na terenie oznaczonym numerami ewiden-
cyjnymi: 105/1, 106/1, 106/2, 111/1, 111/2, 112/1, 113/3, 113/5, 145/1, 145/2, 146/1, 147/1,
150/1, 153/1, 154, 160/1, w obrebie nr 22 Poczernin

2. Podstawa opracowania

o Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Powiatowego Zarzadu Droég w Ptonsku,
09-100 Ptonsk, ul. Ptocka 101, zgodnie z umowag nr 95.T7.-04.2013 z dnia 14 pazdziernika
2013 r. w oparciu o:

e mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

e pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

e ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. z 2000 r. Nr 106 poz. 1126 z p6z-
niejszymi zmianami

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r. )

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych wa
runkow technicznych dla znakéow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod
staw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia
08.06. 2004)

e inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane Roz
wigzania.

e uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy drogi powiatowej Nr
3054W Krysk — Poczernin — Pilitowo na odcinku od km 4+340,00 do km 4+925,00. Poczatek
przebudowywanego odcinka przyjeto w km 4+340 za miejscowoscig Poczernin, koniec znajduje
sie w km 4+925 za skrzyzowaniem z droga do miejscowosci Poczernin Budy, w miejscu gdzie

konczy sie nawierzchnia bitumiczna wykonana w pierwszym etapie przebudowy drogi. Roboty
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przy przebudowie tego odcinka bedg polegaly na wykonaniu robét ziemnych przy formowaniu
korpusu drogowego i oczyszczeniu rowéw drogowych, wykonaniu podbudowy z kruszywa ta-
manego, wykonaniu dwuwarstwowej nawierzchni asfaltowej, wykonaniu zjazdow na pola, drogi
gminne, wykonaniu poboczy i oznakowania. Zmodernizowana droga dzieki wykonaniu nowej
nawierzchni poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie po niej wszystkim uzytkownikom.
Trwata i bezpieczna droga, przejezdna przez caty rok dla wszelkich pojazdéw, zapewni rolni-
kom lepszy dostep do srodkéw produkcji i umozliwi sprawny wywo6z wytworzonych produktow.
Obnizone zostang koszty utrzymania drogi, ktére przy istniejgcej obecnie nawierzchni zwirowe;j
sg znaczne a wigzg sie z kilkakrotnymi w ciggu roku zabiegami profilowania réwniarka, remon-
téw czastkowych, wypetniania wybojow i uzupetniania kruszywem. Droga stanowi cze$¢ trasy
komunikacyjnej taczacej droge krajowa nr 7 z droga wojewodzka nr 571.

Przebudowana droga poprawi tez mozliwos¢ korzystania z komunikacji zbiorowej oraz poprawi
komfort jazdy w okresie wzmozonego ruchu w okresie letnim. Zmodernizowana droga podniesie
walory miejscowosci Poczernin oraz terendw przylegtych do drogi, ktére z uwagi na swoje po-
tozenie (bliskie sasiedztwo Ploriska) moga staé sie miejscem do rozwoju agroturystyki lub no-
wych osiedleh.

4. Opis stanu istniejacego

Droga powiatowa Nr 3054W na przebudowywanym odcinku od km 4+340,00 do km 4+925,00

posiada przekréj szlakowy z jezdnig o nawierzchni z kruszywa naturalnego (zwir, pospotka).
Obustronne rowy sg mocno zamulone a nie wszystkie zjazdy nie sg zaopatrzone w przepusty i
w zwigzku z tym woda nie odptywa z rowow. Droga przechodzi na catym projektowanym odcin-
ku w nasypie. Szerokos$¢ korony wynosi od 5,50 do 6,6 m i wymaga lokalnie poszerzenia. Dro-
ga posiada jeden przepust poprzeczny w km 4+785,00 sktadajacy sie z uktadu dwupoziomowe-
go rurowego, ktory stanowig w czesci dolnej cztery rury betonowe o $rednicy kazda @80 cm
oraz ukfad gérnego sktadajgcego sie z trzech rur o srednicy @50 cm. Dtugos¢ przepustu zakon-
czonego Sciankami czotowymi betonowymi wylewanymi na mokro wynosi L= 8,00 m. Istniejacy
przepust nie wymaga przebudowy. Rzedna wlotu uktadu dolnego 104,93 m npm a rzedna wylo-
tu 104,80 m npm. Rzedna lustra wody pomierzona w dniu 27.09.2013. wynosita 104,95 m npm.
Od km 4+630 do km 4+808 po obu stronach drogo w rowie i u podndza skarpy ronsa 23 drzewa
o $rednicy 10-15 cm, ktére wymagajq usuniecia oraz krzewy na powierzchni 0,07 ha rowniez do
wykarczowania. Na odcinku od km 4+340 do km 4+925 po stronie lewej przechodzi poza pa-
sem drogowym wodocigg w110 i w90 z jednym przejsciem poprzecznym w km 4+399. Na od-
cinku od km 4+403 do km 4+917 po stronie lewej poza pasem drogowym przechodzi napo-
wietrzna linia energetyczna zaopatrzona a lampy uliczne oswietleniowe. Na odcinku od km
4+360 do km 4+442 na granicy pasa drogowego po stronie prawej przechodzi kablowa linia
telekomunikacyjna. Droga posiada pionowe oznakowanie, ktére wymaga wymiany i uzupetnie-

nia.
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5. Opis stanu projektowanego

Projektowana droga powiatowa Nr 3054W na przebudowywanym odcinku od km 4+340,00 do
km 4+925,00, wg klasyfikacji okres$lonej w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej jest drogg klasy L o predkosci projektowej 50 km/h.

W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu maksymalnego obnizenia kosztéw kierowa-
no sie nastepujacymi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu,

- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego,

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu,

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatéw miejscowych,

- odwodnienie powierzchniowe z zastosowaniem istniejgcych rowow drogowych i istniejacych
przepustow.

Gtoéwnym zadaniem projektowanej drogi jest obstuga istniejgcego terenu, w tym przede wszyst-
kim stanowi dojazd do przylegtych do drogi siedlisk i pdl. Laczy miejscowosci przy niej potozone
jak Pilitowo, Cempkowo, Poczernin i Krysk oraz z drogg krajowa nr 7 Gdansk — Warszawa i
drogg wojewodzkag nr 571 Naruszewo — Nasielsk — Winnica - Pultusk. Odcinek projektowany
poprawi przejezdnosc tej drogi.

5.1 _Warunki gruntowo — wodne

Warunki gruntowo-wodne wzdtuz projektowanej przebudowy drogi powiatowej Nr 3054W sg
dobre. W podtozu projektowanej przebudowy drogi pod gruntami nasypowymi o zmiennej gru-
bosci i wyksztatceniu wystepujg przewaznie grunty sypkie, drobnoziarniste. Warstwa jezdna to
mieszanka pospofki i zwiru grubosci 15-20 cm.

5.2 Przekrdj poprzeczny

Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi -L

- nosnos¢ podtoza - G1,

- gtebokos¢ przemarzania -1,00 m

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1

- szerokos$¢ nawierzchni -500m

- szerokosc¢ poboczy z kruszywa -min. 1,00 m
- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy -2%

- spadek pobocza -6 %

- nachylenie skarp -1:1,5

Projektuje sie dwa przekroje normalne :
- przekrdj normalny Nr 1 na odcinkach od km 4+340 do km 4+909 z konstrukcjq dla gruntu pod-
loza G1 na odcinku gdzie istnieje nawierzchnia z mieszanki kruszywa naturalnego. Po zdjeciu

warstwy humusu z poboczy projektuje sie wykonanie robot ziemnych polegajacych uzupetnieniu
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korpusu drogowego (nasypy i pobocza) i wykonaniu rowéw drogowych a nastepnie wykonanie
podbudowy z kruszywa tamanego i dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej o szerokosci 5,00
m. Szerokos¢ podbudowy 5,40 m. Szerokoé¢ korpusu drogowego 7,00 m.

- przekréj normalny Nr 2 szlakowy na odcinkach od km 4+909 do km 4+925, gdzie istnieje
jednowarstwowa nawierzchnia bitumiczna projektuje sie utozenie warstwy Scieralnej grubosci 4
cm i uzupetnienie poboczy kruszywem naturalnym.

5.3. Konstrukcja nawierzchni:

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni i konstrukcje nawierzchni poszerzenia dla ruchu KR 1 z

zalgcznika Nr 5 Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999

r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytu-

owanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r. )

Konstrukcja nawierzchni dla ruchu KR 1 wg tablicy 5.3.1. przedstawia sie jak nizej:

na odcinku od km 4+340,00 do km 4+909

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grubosci 5 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie wg PN- S-
06102 grubosci 20 cm

- istniejgce podioze — mieszanka zwiru i pospotki

Na odcinku od km4+909,00 do km 4+925,00 konstrukcja jak nizej:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grubosci 4 cm

istniejgca nawierzchnia bitumiczna grubosci 4 cm.

Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa stabilizowa-

ne go mechanicznie a warstwg bitumiczng projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako

lepiszcze zaleca sie stosowa¢ emulsje asfaltowg C 60 B3 ZM. Podtoze pod wykonywang war-

stwe powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepisz-

cza. Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwnomier-

nosc¢ skropienia i okreslony scisle jego wydatek. Zalecana ilo$¢ asfaltu (w czystym sktadniku) w

potgczeniu miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego - 0,5-0,7 kg/m?

- warstwa wigzaca - 0,15-0,2 kg/m?

Po utozeniu warstwy $cieralnej nalezy uzupetni¢ kruszywem naturalnym pobocza na szeroko$ci

od min. 1,00 m kazde. Pobocza projektuje sie z kruszywa naturalnego stabilizowanego mecha-

nicznie grubosci8 cm. Uzupetnienie pod pobocza z gruntu niewysadzinowego obliczono w robo-

tach ziemnych. Poboczom nalezy nada¢ spadki poprzeczne 1=0,06 na odcinkach o przekroju

daszkowym. Szczegotowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach

przekrojow normalnych.
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5.4 Plan sytuacyjny

Przebieg projektowanej trasy pokrywa sie z przebiegiem istniejgcej drogi na odcinku szlako-
wym. Na catym odcinku zatozono dwa punkty wierzchotkowych oraz dwa punkty kierunkowe.
Luki poziome projektuje sie z przechytkami. W km 4+551,76 projektuje sie tuk kotowy o promie-
niu 200 m bez poszerzenia, bez krzywych przejsciowych z prostymi przejsciowymi po 20,0 m.
Spadek poprzeczny na tuku 4,0 %. W km 4+778,70 projektuje sie tuk kotowy o promieniu row-
niez 200 m bez poszerzenia, bez krzywych przejsciowych z prostymi przejsciowymi po 20,0 m.
Spadek poprzeczny na tuku 4,0 %. Na planie sytuacyjnym podano wspoétrzedne punktow kie-
runkowych, punktow zatamania trasy oraz parametry tukow.

5.5 Przekréj podiuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposob, aby maksymalnie wykorzysta¢ ist-
niejacg nawierzchnie z kruszywa oraz nadac¢ ptynnos¢ catej trasie. Spadki podtuzne wynoszg
od 0,76 % do 3,81 %. Rzedne projektowanej nawierzchni w osi zawierajg sie w granicach od
107,22 do 113,88, a wiec przewyzszenie wynosi 6,66 m. W zatamania wpisywano 2 tuki piono-
we. W km 4+536 tuk pionowy o promieniu 2000 m a w km 4+774,50 tuk pionowy o promieniu
800 m.

Szczegdtowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podtuznym i przekrojach poprzecznych.
Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegdtowe pomiary
sytuacyjno - wysokosciowe do sieci panstwowe;.

5.6 Skrzyzowania

Skrzyzowania projektowanej drogi z drogami z drogami gminnymi o nawierzchni zwirowej to
skrzyzowania zwykte. Skrzyzowania przyjeto jako zjazdy publiczne i w obrebie skrzyzowan pro-
jektuje sie wykonanie na nich dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej, na projektowanej pod-
budowie z kruszywa tamanego 0/31,5 mm grub. 15 cm. Gtebokos$¢ skrzyzowan do granicy pasa
drogowego. Wewnetrzne krawedzie pasa ruchu na skrzyzowaniu w km 4+361,50 dla pojazdow
skrecajacych w lewo i w prawo na skrzyzowaniu projektuje sie uksztattowaé za pomocg tukow
kotowych o promieniach 8,0 i 6,0, m a w km 4+587 projektuje sie uksztattowa¢ za pomoca tu-
kéw kotowych o promieniach 8,0 i 3,0, m. Widoczno$¢ na skrzyzowaniach jest dobra zaréwno
w prawo jak i w lewo. Pochylenia podtuzne drég podporzadkowanych czyli istniejacych gmin-
nych nie sg wieksze niz 3% na dtugosci co najmniej 20 m od krawedzi jezdni drogi z pierwszen-
stwem przejazdu.

5.7 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu uzupetnienia korpusu drogowego, wykonaniu odnowy
rowéw drogowych oraz uksztattowanie skarp. Roboty ziemne obliczono na podstawie przekro-
jow poprzecznych i zestawiono w tabeli rob6t ziemnych. Skarpy nasypow i wykopdw zostang po
mechanicznym wykonaniu wyplantowane recznie. Powierzchnie skarp policzono w tabeli na

podstawie przekrojow poprzecznych. Z tabeli robét ziemnych wynika, ze bedg do wykonania
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nasypy i wykopy z czesciowym wbudowaniem gruntu z wykopow na miejscu w nasypy i dowie-

zieniem gruntu z odlegtosci do 5 km.

-objeto$¢ wykopow 212,5m?
- objeto$é nasypow 360,2m®
- zuzycie na miejscu 186,1 m®

- grunt do dowiezienia ~ 147,7 m®

Nasypy zwigzane sg z wykonaniem korpusu drogowedgo i uzupetnieniem poboczy. Miejsce

sktadowania nadmiaru masy ziemnej wskaze inwestor podczas przekazywania placu budowy.
5.8 Odwodnienie

Odprowadzenie wdd opadowych z jezdni i poboczy drogi na odcinku szlakowym bedzie zapew-

nione przez zastosowanie odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych do rowoéw przy-
droznych i powierzchniowo w teren, wykorzystujgc naturalne uksztattowanie terenu, na ktérym
potozona jest projektowana droga. Z uwagi na znikomg ilos¢ zanieczyszczen, powstajgcg w
wyniku ruchu pojazdoéw jako wystarczajgce urzadzenie oczyszczajgce sptywy deszczowe przy-
jeto trawiaste zbocza i skarpy po ktérych wody opadowe odprowadzane sg w teren. Na czesci
odcinkoéw projektuje sie wykonanie odnowy istniejgcych rowéw. Roboty z tym zwigzane zostaty
ujete w robotach ziemnych i plantowaniu skarp wykopéw i nasypéw.
Zostanie wykorzystany istniejacy uktad przepustu wielootworowego oraz rowy drogowe. Prze-
pust stuzy przepuszczeniu przez droge wod cieku wodnego.
Pod wszystkimi zjazdami do gospodarstw i na drogi boczne, ktére przechodzg przez row nale-
zy wykona¢ przepusty z rur PVC SN 8 @ 40 cm i dtugosci 6,0 m. Scianki tych przepustéw pro-
jektuje sie wykona¢ jako betonowe z betonu C-15/20 z elementéw prefabrykowanych ze skrzy-
detkami.

5.9 Zjazdy
W zatgczniku do czesci opisowej zestawiono istniejgce i projektowane zjazdy z uwzglednieniem
czesci ich do przebudowy. Zjazdy do gospodarstw i na pola to zjazdy wg typu 1 ( z rowami).
Szerokos¢ zjazdow na pola i do gospodarstw przyjeto 5,0 m, z jezdnig o nawierzchni z kruszy-
wa naturalnego szerokosci 3,50 m i grubosci 20 cm na nasypie z gruntu niewyasadzinowego.
Minimalny nasyp gruntu nad gorng powierzchnig rury przepustu 30 cm. Ltuki najazdowe o pro-
mieniu R=3,00 m. Przepusty pod zjazdami przyjeto z rur prefabrykowanych PVC SN 8 o sredni-
cy @ 40 cm diugosci taczne 6,0 m z zakonczeniem kotnierzowym, utozonymi na podsypce pia-
skowej o gruboéci warstwy 15 cm. Nie zmieniono lokalizacji istniejacych zjazdéw. Scianki prze-
pustéw pod zjazdami z elementéw prefabrykowanych ze skrzydetkami.
Przebudowa zjazdéw dotyczy tylko ich przebudowy konstrukcyjnej (przepusty i nowa na-
wierzchnia) bez zmiany ich lokalizaciji.

5.10 Roboty rozbiérkowe

Na projektowanych odcinkach wystepujg roboty rozbiérkowe zwigzane z wycinkg 23 drzew o
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srednicy 10-15 cm, usunieciem krzakow i zdjeciem humusu z poboczy grubosci 15 cm wraz z

jego odwiezieniem.

5.11 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajacych pas drogowy wystepuje tylko poprzecz-
ne przejscie wodociggu w km 4+399 i linii napowietrznych energetycznych. Nie ma kolizji w
robotach drogowych pomiedzy tymi urzadzeniami. Nalezy jedynie zachowa¢ szczegdlna ostroz-
nos¢ przy wykonywaniu robdt ziemnych. Urzadzenia podziemne nalezy zlokalizowa¢ detekto-
rem stosowanym w budownictwie do wykrywania sieci metalowych takich jak kable energetycz-
ne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Roboty na skrzyzowaniu z tymi urzgdzeniami wy-
kona¢ recznie pod nadzorem pracownikow medidéw. Jesli kabel bedzie zbyt ptytko zagtebiony
nalezy go odkopaé i zagtebi¢. Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego na mapach (nie zgto-
szonego do inwentaryzacji) uzbrojenia podziemnego.

5.12 Oznakowanie

Oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnym w oddzielnym opracowaniu statej organizacji
ruchui. Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do wy-
konania projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na
zajecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

5.13 Technologia robét

Technologie robét oraz wymagania dotyczgce materiatow, sprzetu , transportu, obmiaréw, ba-
dan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczeg6lnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzadzenia posiadajgce wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- certyfikaty zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzgdzen nie posiadajgcych w/w certyfikatéw i deklaracji zgodnosci
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.

6. Informacja do planu BIOZ
6.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.

Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:
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0 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)

¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepiséw
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)

0 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych wa
runkéw technicznych dla znakéw i sygnatdow drogowych oraz urzadzen bezpieczenhstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

6.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarza¢ zagrozenie.

Wykonywanie roboét drogowych.

6.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji rob6t budowlanych

Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robot, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie moga,

to byé:

- roboty wykonywane w poblizu przewodow linii energetycznych

- roboty polegajace na usuwaniu wyrobéw zawierajgcych azbest

Elementéw zawierajgcych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w cza-

sie prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eter-

nit) nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegétowymi, w szczegolnosci zgodnie z

ustawg o odpadach.

Roboty budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg projektowanych roboét stwarzajg zagro-

zenie dla osob postronnych jak réwniez dla personelu wykonujacego prace.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadac

aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie

odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy
nadzoru.

Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczy¢ w celu za

pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca rob6t powinien

opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Inne zagrozenia wystepujgce w trakcie prowadzenia robét budowlanych to:

- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatéw.

- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciagniki
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- transport pionowy materiatow zwigzany z wytadunkiem rur, scianek zelbetowych i znakéw dro-

gowych

- porazenia prgdem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewoddw),

- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),

- prace w wymuszonej pozycji ciata (montaz rurociggu w wykopie, uktadanie nawierzchni )

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow (dostarczenie rur
do wbudowania, $cianek przepustéw pod zjazdami ),

- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

6.4 Sposob instruktazu pracownikow

Nalezy :

- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikow przed przystgpieniem do realizacji robo6t szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywi-
dualnej, zabezpieczajacych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu

dowy i kierownicy robot

6.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom

Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do ro-

dzaju zagrozenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami,

- oznakowanie robét zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materialéw, wyrobéw, substancji i preparatéw nie-

bezpiecznych:

- miejsce sktadowania odpaddw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku $mieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia.

Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczehAstwom

wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub

w ich sgsiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy
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- zabezpieczenie ciggow komunikacyjnych znajdujgcych sie wokdét budowy przed mozliwoscig
stworzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych

Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej

eksploatacji:

- dziennik budowy w biurze kierownika budowy

- dokumentacja techniczna j.w.

- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy

- dokumentoéw dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzadzen podlegajacych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,

- protokétow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczehstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

7. Wplyw inwestycji na srodowisko.

7.1. Informacje ogdine.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drogi dzieki wykonaniu projektowanej kon-
strukcji nawierzchni, poszerzenia jezdni, chodnika, odwodnienia, nowych poboczy i oznakowa-
nia i tym samym poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przebudowa obejmuje teren
zajmowany przez odcinek nie lezacy na obszarze objetym prawna forma ochrony przyro-
dy. Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie modernizowany i nie ulegnie zmianie istniejaca o$
drog. Przebudowa drogi wymaga wycinki 23 drzew.

Projektowana konstrukcja to dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna wykonana z betonu asfal-
towego wbudowanego na gorgco. Beton asfaltowy produkowany bedzie w wytwoérniach mas
bitumicznych z materiatéw kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego do stosowania od-
powiednimi, okazywanymi przez producenta atestami i swiadectwami jakosci. Nawierzchnia
zostanie utozona na istniejgcej nawierzchni oraz na podbudowie z kruszywa tamanego. W
trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie
podstawowych materiatow:

- beton asfaltowy;

- emulsja asfaltowa,

- kruszywo naturalne (pospoétka i zwir) i tamane na podbudowe i pobocza

- prefabrykaty betonowe — $cianki przepustéw

- rury na przepusty na zjazdach

- znaki drogowe i bariery stalowe

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wy-
konawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdéw jakimi ta firma bedzie dysponowac.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.
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Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejacej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w

niewielkich ilosciach tylko do zwilzania kruszywa w trakcie zageszczania, chtodzenia walcow i
produkcji zapraw cementowych.

7.2.Istniejgce obcigzenie srodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez obszary upraw rolnych i nieuzytki. Brak jest
obiektow zabudowy, ktére w istotny sposéb wptywatyby na zmiane czystosci powietrza, poziom
hatasu czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejgca zabudowa w rejonie drogi
posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanieczyszczenia sro-
dowiska sg determinowane gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe i lokalng komunika-
cje samochodowg oraz pojazddw rolniczych.

7.3. Wptyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnosé ruchu dro-
gowego. Zmniejszy sie rowniez hatas wynikajgcy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predko-
Sciami przy duzych obrotach silnikdw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszko-
dzeniami nawierzchni gruntowej. Nie przewiduje sie koniecznosci projektowania drogowych
obiektéw inzynierskich.

7.4 Uwagi koncowe

Projektowana droga ma przyjetg przez inwestora i zarzadce — Powiatowy Zarzad Drog w Ptohi-
sku klase techniczng (L) i kategorie ruchu (KR1). Przebudowa drég ma wykorzystywac elemen-
ty istniejacego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie warunki ruchu pojazdow.
Nie niszczy walorow istniejagcego srodowiska przyrodniczego, nie dzieli jednolitych ekosyste-
mow o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie odnosnie zmiany stosunkéw
gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzglednie wskutek zablokowania lub
utrudnienia sptywu wéd gruntowych. Konsekwencjg projektowanych zmian nie bedzie powsta-
nie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikdw wptywajgcych degradujgco na $rodo-
wisko. Nie zmniejszy sie warto$¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntdw. Nie zajdzie koniecz-
no$¢ zmiany kierunkow produkcji roslinnej, wielkosci tej produkcji czy rodzajow roslin, ktore

mogq by¢ uprawiane.
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